Platform
WOWwW

™ ™™

Investeringstijdlijn voor Welkom bij:
verkeersmanagement assets

* |nteractief Webinar Smart Mobility
'Investeringstijdlijn voor verkeersmanagement

Open College Smart Mobility assets" door Aafke den Hollander

15 mei 2020

Aafke den Hollander, Rebelgroup * Gespreksleider: Erik Wegh, Programmaleider

van Programma "Aan het werk met Slimme en
Groene Mobiliteit"



Platform

Even voorstellen WOW

Aafke den Hollander — Rebelgroup

Adviseur Slimme mobiliteit &
Stedelijke bereikbaarheid
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Platform
WOWwW

™ ™™

\ooraf:

* De presentatie wordt op sommige momenten
afgewisseld met bevraging aan alle deelnemers.

* Doel: interactie en meningsvorming

* Pak je smartphone/tablet erbii...

¥ b



Platform

Wat gaan we doen vandaag? Wow

Introductie

Interactie?

Denklijn: Snelheid en traagheid van innovatie

1

2

3. “Als je denkt vanuit een DRIP, dan krijg je een DRIP” @
4. Break (10 minuten)

5

6

7

Beslisbomen
Investeringstijdlijn en vervolgstappen Graag!
Mogelijkheid tot napraten
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Platform

Relatie met het LVMB WOW

™ ™™

Directeurenoverleg

nderzoeksvragen:
= 1. Aanpassen fysieke infrastructuur a.g.v. slimme auto’s
2. Investeringstijdlijn voor dvm assets Coordinatiegroep

' Samenwerkingsagenda Smart Mobility’ | | Thematafels ]

Actie 1 ‘infrastructuur van de toekomst’

Actie 2 ‘Effecten iVRI inclusief situatie mixed fleet’
Actie 2 ‘Uitrol iVRI'

Actie 3 ‘Informatieload weggebruiker’

Actie 4 ‘visie op data’

Actie 5 ‘proeven met data uit voertuigen’

Thematafel Operationeel verkeersmanagement [.]

Thematafel stedelijk verkeersmanagement *

Thematafel gebruikersgroep DVM systemen

Thematafel data -
Thematafel incident management e
Thematafel internationaal

Actie 6 ‘organisatie ontwikkeling’

(uapueqansiemp asianp )

Actie 7 ‘Gezamenlijke testaanpak’
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. . - 5 - ? Pl tf
Vanuit welke type organisatie ben je aanwezig gk

™ ™™

Gemeente FProvincie Rijksoverheid Advies en Aannemerij Overig

Consultancy



VVanuit welke rol ben je hier aanwezig? rapieny

™ ™™

15

Medewerker Management ICT Student/trainee

Verkeere/o
Infrastructuur

& 20



Welke assets voor verkeersmanagement gebruiken Flatiany

jullie tijdens werkzaamheden? e

scherpvaartverkeersposten

centrale

spin

5 ;
korte termijn voorspeller V r I td |
)
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Pas je in jouw werk technologische innovaties toe inde Plﬂ%DUrVT,

praktijk? ~—

.1

Ja zeker Af en toe Niet




Platform

Wat gaan we doen vandaag? Wow

1,
2,
3
4.
<3
6.
8

Introductie

Denklijn: Snelheid en traagheid van innovatie
“Als je denkt vanuit een DRIP, dan krijg je een DRIP”
Break (10 minuten)

Beslisbomen

Investeringstijdlijn en vervolgstappen

Mogelijkheid tot napraten
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De wereld om ons heen verandert, ook die van Placiann
verkeersmanagement

™ ™™

* Door een groeiende mobiliteitsbehoefte en een forse verstedelijkingsopgave neemt de druk op het
bestaande wegennet in de komende jaren verder toe, waardoor de opgave voor het effectief

uitvoeren van verkeersmanagement ook steeds groter wordt.

* Van innovatie wordt veel verwacht, terwijl slimme voertuigen en Smart Mobility-toepassingen nog in
de kinderschoenen staan.

* Bovendien volgen de technische innovaties elkaar in hoog tempo op en is het dus onzeker wat er in
de toekomst aan komt.

Het is onduidelijk welke impact de huidige ontwikkelingen en innovaties hebben op
de keuze voor het gebruik van verkeersmanagement assets
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Snelheid en traagheid van innovatie rapieny

Internationale After

afspraken market
5 Fa e | i or
Handelingsperspectief
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En dat geldt ook 66k voor investeringen o101

™ ™™

* Het tijdspad van aanleg en uitbreiding van fysieke infrastructuur en assets strookt niet met het
tijdspad van technologische ontwikkeling.

* Planning en realisatie neemt soms jaren in beslag en bij vervanging worden de assets en fysieke
infrastructuur voor vele jaren aangelegd.

* De onzekerheid over hoe de toekomst eruit gaat zien maakt het een lastige opgave om nu, met
00g op innovatie, robuuste en toekomstvaste keuzes te maken. Want bij investering in assets gaat
het bijvoorbeeld om grote bedragen met een afschrijving over vele jaren.

« “Kunnen assets worden uitgefaseerd door de inzet van Smart Mobility-maatregelen?”, “Hoe
moeten we omgaan met investeringen in DVM assets?” en “Moeten we de fysieke infrastructuur
aanpassen voor slimme voertuigen?” - zijn daarom vragen die spelen bij veel wegbeheerders
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Innovaties binnen verkeersmanagement rapieny

De snelheid van innovatie gaat sneller dan gedacht

—)

Bermdrips en Parkeerverwijssystemen zijn binnen 5-10 jr

verdwenen
25

Volledig oneens
Sterk mee eens

Over 5 jaar hebben we minder bewegwijzering nodig

ﬂ




Waar ligt over 10 jaar de focus van Platform

verkeersmanagement? S

1st Leefbaarheid

2nd

Doorstroming

3rd

Verkeersveiligheid

Veiligheid
(objecten tunnels)

4th

& 23



Platform

Wat gaan we doen vandaag? Wow

1,
24
3
4.
<3
6.
8

Introductie

Denklijn: Snelheid en traagheid van innovatie
“Als je denkt vanuit een DRIP, dan krijg je een DRIP”
Break (10 minuten)

Beslisbomen

Investeringstijdlijn en vervolgstappen

Mogelijkheid tot napraten
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Niet alleen denken vanuit de techniek.. Plumoévn\}

™ ™™

De 7 verkeersmanagement functies: De 3 beleidsdoelstellingen:
Informeren * Doorstroming (bereikbaarheid)

*  Adviseren «  Veiligheid

* Prioriteren * Leefbaarheid

" Monitoren ﬁ

*» Reguleren
*  Waarschuwen

* Sturen

Alleen wanneer je naar de combinatie van functie en doelstelling kijkt kan er écht
iets worden gezegd over het oplossend vermogen van nieuwe technologie

ahirmpui
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Kantelpunten: wanneer kan (nieuwe) technologie het “overnemen”? FPldtiorm

WOW
™
e
* Alleen de beschikbaarheid van techniek is niet genoeg n :
g ; “ * Bolletje =de wegbeheerder bepaalt I
 Daarom onderscheid gemaakt in kantelpunten: i |¥ Vinkje = het kantelpunt is gehaald H
i | | X Kruis= het kantelpunt is (noq) niet gehaald
» Wettelijke kantelpunten | : b !
» Technologische kantelpunten o :
’ : Il
* Functionele kantelpunten 'g [ BLAILW is nu mogelijk H
; ; Ry S|S0 THISATON 1 S RS2 I
* Per kantelpunt inschatting gemaakt op aantal aspecten EJD:: X ROOD is meer dan 5 jaar f
' I
* Kantelpunt gehaald? . H
. Il
* Tijdspad u i
Il : i
i i . |* Publieke kantelpunten zijn niet onderstreept| |
) PUbllEk/hWﬂat :; * Private kantelpunten zijn onderstreept H
I
n ::
I I 7
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Welke kansen zijn er bij het verplaatsen van
informatievoorziening van wegkant naar in-car?

meer ruimte

meer groen

routegebonden
samenwerkingen

gerichte hb informatie routeverwijzing
hb info benutten

vooruit Kijken
slimme snelheid
aanpassen route

minder onderhoud
individuele situatie perSOOﬂl IJ ker

persondlisatie van advies

wegwerkzaamheden

duurzaamheid minder asset niet te missen info
gerichte info virtuele verkeerslichten
dynamische routes minder verrommeling

informatie op maat

veiliger

maatwerk

onderhoud

Platform
WOWwW

™ ™™



Welke knelpunten bij het verplaatsen van
informatievoorziening van wegkant naar in-car?

veiigheid )
communicatie juridisch E
verschillende belangen B
te lage penetratie wie bepaalt de content =
beschikbaarheid voor iede =
teweinig gebruikers
standarisatie

afleiding in auto

data architectuur Gfleldlng
. beschikbaarheis
standaardisatie StO [l ngen weghalen is definitief

data infrastructuur e | beleidsmatig gewenst
er is nooit één oplossing

teveel afleiding in auto gegevens bescherming

in car systemen

doelgroep lokaal minder bekeken

Platform
WOWwW

™ ™™



Wie heeft er behoefte aan een break van 10 minuten? PIU%DUFVT,

™ ™™
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Platform

Wat gaan we doen vandaag? Wow

1,
24
3
4.
=
6.
8

Introductie

Denklijn: Snelheid en traagheid van innovatie
“Als je denkt vanuit een DRIP, dan krijg je een DRIP”
Break (10 minuten)

Beslisbomen

Investeringstijdlijn en vervolgstappen

Mogelijkheid tot napraten
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Aanpak: vanuit functies en doelstellingen kijken naar piatform

mogelijke smart mobility toepassingen wow

e
i

L]

Informeren Reguleren

‘Tidefijke | Reguiere |l Tijdeljce
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Leefbaarheid en
doorstraming
hebben eenzelfde
beslisboam

Valt onder

informeren

tijdelijke situatie en

Adviseren reguliers
7 7

Start verschillende beslisbomen

&
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Informeren <* Regulier < Doorstroming |

De verschillende beslisbomen helpen de platform
wegbeheerders in de keuzes in relatie tot WOow
investeringen in verkeersmanagement assets

Vigerend beleid

* Door echt te kijken naar de functie en niet te

redeneren vanuit een asset voorkom je focus e ; S
op de techniek in plaats van op het doel. [ AE—— evtvigerend beleid
Immers: X Kt et ket s (nogh et g

Technische Functionele Wettelijke
kantelpunten fllkantelpunten Jlkantelpunten

“als je denkt vanuit een DRIP, dan krijg je ook oy

75

I LAILW Iz Au mogelijk . <

een DRIP” E, x Mt ar |ezicgs

9, 35 IBFi:83°

* De redeneerlijn is uitgewerkt in 15 : it moain glirssoogy : BE:: ¢

beslisbomen die voor de 7 VM functies voor ;g : [EBs: &

de relevante beleidsdoelstellingen bekijken i S e s |8 5
wat de mogelijke investeringstijdlijn is voor . e % I:
assets. |_o”
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Informeren —* Requlier = Doorstroming R N S

Toepassing in de praktijk #1 olatform

Parkeerverwijzen — VM functie Informeren met doel doorstroming Wettelijke taak WOW
e
v
|

Niet wettelijke taak en

evt vigerend beleid
v
Technische
kantelpunten

]

"y

Bewegwijzering

Functionele Wettelijke
kantelpunten illkantelpunten

If:q Zuidpoort PVS
_ 8 FPhoenix  [IEE)

vrijdagavonc
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Prieriteren=> Veiligheid e —

Toepassing in de praktijk #2 l Dlgtform
Oversteekbaarheid langzaam verkeer — VM functie prioriteren met doel veiligheid WOW

Vigerend beleid

Niet wettelijke taak en
geen vigerend beleid

|
v
Technische Functionele Wettelijke
kantelpunten illkantelpunten Jilkantelpunten
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En zo hebben we voor alle 7 functies 1 of meer beslisbhomen gemaakt P'”%DDFV”J
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Welke verdeling in verantwoordelijkheid kenmerkt
verkeersmanagement over 10 jaar?

Publiek

Verantwoordelijkheid

—D

Privaat

Platform
WOWwW




Welke assets kunnen als eerste afgebouwd worden? F"”';];UD"{}}

™ ™™

1st

Informatiepanelen

2nd Adviesborden

3rd

Deel van bewegwijzering

4th

Parkeerverwijssystemen

S5th

Verkeerslichten

& 19



Platform

Wat gaan we doen vandaag? Wow

1,
24
3
4.
<3
6.
8

Introductie

Denklijn: Snelheid en traagheid van innovatie
“Als je denkt vanuit een DRIP, dan krijg je een DRIP”
Break (10 minuten)

Beslisbomen

Investeringstijdlijn en vervolgstappen

Mogelijkheid tot napraten
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Platform

Kantelpunt(en) treden

Doelstelling Bijbehorende assets

Investeringstijdlijn

Informeren regulier

Doorstroming
0-5 jaar

Bewegwijzering,
bebording. DRIPs en
FV5

Informeren tijdelijk | Doorstroming , | DRIP, en Tijdelijke
0-5jaar bebording
Adviseren regulier | Doorstroming DRIP en PVS

Leefbaarheid

Adviseren tijdelijk | Doorstroming DRIP, en Tijdelijke
bebording
Prioriteren Doorstroming VRI, TDI, CCTV, KAR en
Leefbaarheid Veiligheid Matrixborden
Monitoren Doorstroming : Lussen, MTM, bakens
Leefbaarheid T (bijv bluetooth), CCTV,
lichti FCD
"'.I"EltlghEld Vericnung en
Reguleren Leefbaarheid Veiligheid | Bewegwijzering,
: gebods- en
Geapadt waarschuwingsborden
DRIP en CCTV
Waarschuwen Veiligheid Waarschuwings- en
0-5 jaar matrixborden
Sturen Doorstroming VRI, matrixborden,

Leefbaarheid Veiligheid

gebodsborden,

—~ wWow

™ ™™

L#EH[}IEE_IIEJH Ié afsluitbomen CCTV en
- DRIP
MANAGEMENT A3BEL
BERAAD I 25



Platform
Vervolgstappen WOW

™ ™™

Ontwikkelagenda Infra van Toekomst

1. Communicatie: gericht op actief communiceren van eindresultaten
onderzoeken uit 2019 en aansluiten van meerdere wegbeheerders bij
LVIMB-actie ‘Infra van Toekomst’'.

2. Aanpassen richtlijnen: Op basis van eindresultaten onderzoeken uit 2019
verkennen van aanpassing van richtlijnen voor onderdelen van
infrastructuur.

3. Onderzoeksvragen: gezamenlijk uitvoeren van onderzoeksvragen die bij
meerdere wegbeheerders leven en een bijdrage leveren aan beslissingen
voor toekomstbestendige infrastructuur.

ahirmpui
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Platform

Wat gaan we doen vandaag? Wow

1,
24
3
4.
<3
6.
8

Introductie

Denklijn: Snelheid en traagheid van innovatie
“Als je denkt vanuit een DRIP, dan krijg je een DRIP”
Break (10 minuten)

Beslisbomen

Investeringstijdlijn en vervolgstappen

Mogelijkheid tot napraten
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Wie wil vanuit wegbeheerders meedenken in vervolgstappen P Utﬁ] 1y
van de LVVMIB actie Infrastructuur van de toekomst?




Wat heeft dit College je gebracht?

voldoende uitdagingen
we zijn op het goede pad

mooie kantelpunten analys

inzicht bevestiging denken funtie
. fijne toelichting
oed bezi -
%::ennmdelgn h e I’ke NnNin g attentie onderwerp

meer inzicht

e nabije en verdere toekoms
bevestiging P P :
meer inzicht in meningen

inzicht nabije toekomst mooie analyse
handelingsperspectief

worsteling

Platform
WOWwW

™ ™™



Platform
WOwW

Dank voor jullie aandacht!

Aafke den Hollander, Rebelgroup

aafke.denhollander@rebelgroup.com



